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Abstract Of DEI 9706951 
The invention relates to a drive device for a side 
ventilator window (1) of a motor veliicle, 
comprising an actuating drive (8) which actuates 
an operating lever (4) via a transmission element. 
Said operating lever (4) is fastened with one end 
to the side ventilator window (1) and with the 
other end is firmly attached to the car body. 
According to the invention, a reducing gear is 
mounted in the region of the operating lever (4). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Antrlebsvorrichtung fur em Seitenaussteltfenster 

{§) Antfiebsvorfichtung fur ein Seitenausstellfenster {!) ei- 
nes Fahrzeuges, die einen uber eIn Obertragungselement 
auf einen Betatigungshebel (4) wirksnden Stellantrfeb (8) 
aufweist, wobei dar BetatigungshebBt (4) einononds an 
dam Seitenausstellfenster (1) und andarenends karosse- 
riefest angeschlagen ist wobei erfindungsgemal^ vorge- 
sehen ist, dal^ im Bereich des Betatigungshebeis (4) ein ' v 

Untersetzungsgetriebe angeordnet ist. \^ ^7 
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Beschreibung 

Die Erfindung bctriffl eine Aniriebsvorrichtung fur ein 
Seiienausstellfcnster eines Fahrzeuges gemaB den Merkma- 
len dcs Oberbegriffes des Palentanspniches 1. 5 

Aus dcm amerikanischcn Patent US 4»9 18.865 ist cine 
AnlnebsvonichUing fdr ein Seilenaussiellfenslcr eines 
Fahrzcugcs bekannt, die einen Ubcr ein tibeitragungscle^ 
ment auf einen Betaligungshebel wirkenden Stellantrieb 
aufweist, wobci dcr Betatigungshcbcl cincncnds an dem 10 
Seitenausstellfenster und andereneads karosseiiefesi ange- 
schiagen isl. 

Bei dem StcUantricb handelt es sich urn cincn Htektromo* 
lor mil einem UaterselzuDgsgetriebe^ wobd die Drehbewe- 
gung des Elektromotors Ober eine Seilscheibc umgewandelt i5 
wird in eine Zugbewegung, die jeweils auf xwei Bowden- 
ziige Cibcrtragcn wird. Im Bcreich des BeialigungshcbeJs 
wird diese Zugbewegung wiedcrum umgewandelt in eine 
Drehbewegung, die dann auf den Beialigungshebei wirkl 
und aufgrund der Kinematik des Bet^dgungshebel das Sei- 20 
(enausstcLlfcnstcr ausstcUl odcr schlicBt. 

Dieser Aufbau ist zum einen aufwendig, da der Elekiro 
motor mit Untersetzungsgetriebe, Seilscheibe und dcr An- 
schluBmogiichkeit fur die beiden BowdenzUge ausgestatlcl 
sein muB, woraus cine hohe IbiLevielfalt rcsuUicit und ein 25 
cntsprechend gtofi dimcnsionicitcrBauraum zur Vsrfugung 
stchen muB. Druckbewegungen sind zudem nicht mbglich. 

Weiterbin ist ein hoherMontageaufwand erfoiderlich, da 
die bcidcn BowdenzUge sowohl tnit dcr Seilscheibe dcs 
Elektromotors als aucb mil dcr Seilscheibe an dcm Bctati- 30 
gungshebel verbunden und im Fahrzeug verlegt werden 
musscn. 

Der Erfindung liegt daber die Aufgabe zugrunde, eine 
AnUdebsvorrichtung fiir ein Seilenaussicllfenslers eines 
Fahrzeuges bereitzustellen, die die geschildcrten Nacbieite 35 
vermeidei. 

Diesc Aufgabe ist durch die Merkmale des Patentanspru- 
ches I gel5sL 

ErfindungsgemaB isi vorgesehen, dafi im Bereicb des Be- 
tSdgungshebels ein Untersctzungsgetriebe angeordnet ist 40 
Daduich ist dcr X^Hleil gegcbeUi daB zumindcst fur den Bau- 
raum des Stclianliiebes Flatz gespari wild, da bier do Un- 
tersetzungsgetriebe kleiner dimensioniert werden kann oder 
sogarganz enlf alien kann, da eine erforderlich Unterseizung 
zur Aufbringung dcr Kraftc fur die Bctaligung des Bctati- 45 
gungshebels zumindesl zuin Tbil von dem im Bereich des 
Betatigungshebels angeordneten Untersetzungsgeuiebes 
aufgebrachl wird. 

In Weilcrbildung der Erfindung ist der Slellantrieb Uber 
eine Drehwelle mit einem Aniriebselement des Unierset- so 
zungsgetriebes verbunden. Dadurch reduziert sich sowohl 
die Teileviclfail als aucb der Moniageaufwand, da nur noch 
ein einziges Obertragungselemenl gefertigt und moniierl 
werden mufi. Darilber hinaus veningem sich die fxirdie Mo> 
mentubcrtragung erforderlichen Kraftea, so daB dadurch bei 55 
einer Drehwelle beispielsweise ein klcincr Querschnitt mdg- 
lich ist, aus dcm aucb cine Gewichtserspamis rcsultiert. 
Diese Drehwelle ubeitr^gtdann das Drehmomcni des Stell- 
antriebcs auf das Antriebselement durch Eigenrotation, bei 
dcm es sich in einer vorteilhaftea Ausgestaltung urn ein Co 
Schncckcnrad handelt, das mit einem Zahnrad, das auf cincr 
Drchachse des Belaligongshebels silzt, kaimnt. Daduich isl 
in einfacher Art und Wcise ein plalzsparendes Unterset- 
zungsgeiiiebe geschaffen. Das erforderliche Drehmomeni 
kann aufgrund dieser Ausgestaltung durch cine Vicb^l von 65 
Umdrebungen des Slellantriebes aufgebrachl werdeni da es 
beim Offnen des Seitenausstellfenstcrs nicht auf die Schnel- 
ligkcit dcr Ausstellzeil ankonunt. 
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Der Slellantrieb ist in vorteilhafter Weise als Elektromo- 
lor (insbesondere obne eigcnes Unlersetzungsgelriebe) aus- 
geslaliet und kann, da seine Bewegung uber die Drehwelle 
iiberlragen wird, an einem von dem Bet^gungshebei ent- 
feml liegenden Einbauort angeordnet werden. 

In cincr altcrnaliven Ausgestaltung der Erfindung isl der 
Slellantrieb iiber eine Slellsiange mil einem Aniriebsele- 
ment des Unterselzungsgelriebcs verbunden. 2u diesem 
Zweck erzcugt der Slellantrieb eine lineare Slellbewegung 
wozu beispielsweise ein Pneumatikelemcnt, cin Elekiroma- 
gnel oder auch ein Elekliomolor, dessen Roialionsbewe- 
gung in ttne Linearbewegung umgcsctzt wird, Verwendung 
findct. Das Pneumalikelcmcnt hat den Vortcil, daB es zum 
einen gerMuscbann aibdiei, da die Pumpe zur Erzeugung 
des Unter- oderObecdruckes an einer Stelle im Fahrzeug an- 
geordnet werden kann, die entfemt ist vom Innenraum des 
Fahrzeuges oder aufgrund dcr Ausgestaltung dcs Fahrzeu- 
ges schon gcrauschgedammt ist. Dariiber hinaus kann ein 
Pneumatikelement eingesetzl werden, daB von Zentralver- 
ricgelungen bei Fahrzeugen bekannt ist. Dies hat den \6r- 
tcil, daB Fahrzcugc mit pneumalischer Zcntraivenricgclung 
mit einem solchen Pneumatikelement ftlr den Antiieb des 
Scitenausstellfensters nachgeriistel werden konnen. Bei dem 
Antriebselement handelt es sich um eine Zahnsiange (zum 
Bcispicl gcrade odcr gcbogcn), die mit dem Zahnrad, das 
auf der Drohacbse dcs Beialigungshcbels sitzt k^mmt. Da- 
durch erhohen sich in AbhSngigkeit von denBinbauveihalt> 
nissen die konstniktiven Freiheiten, da beispielsweise die 
Drehwelle mit dem Schncckcnrad besonders kompakt baut, 
wahrcnd die Zahnsiange der Ausgestaltung des Bdadgungs- 
hebels anpaBbar ist. Selbsivers^ndlich isl auch eine Um- 
kehrung der Konsuuklion denkban bei der dann beispiels- 
weise das Zahnrad im Endbereich der Drehwelle und das 
Schneckenrad auf der Dr^achse dcs BelMligungshebels an- 
geordnet ist 

In Weiterbildung der Erfindung ist das t)bertragungsele- 
ment (Drehwelle, Stellstangc) zumindesl leilweise aus glas- 
faservcrslarklem Kunslsloff hergestellu Dieser isl verwin- 
dungssicif, haltbar, leichl heizustellen, gewichtssparend und 
besonders flexibel (biegsam). In vorteilhafter Weise ist das 
gcsamte Obertragungselemenl aus diesem Wbrkstoff (wie 
beispielswdse Fibeiglas) heigesleUu 

In Weiterbildung der Erfindung ist die Antriebsvorrich- 
tung fembedienbar. Darunter ist zu veistehen, daB im Be- 
rcich dcs Fahrcrplatzcs des Fahrzeuges cine Bctatigungsvor- 
ricbtung (beispielsweise Schalter) angeordnet isl, um den 
AussteUvorgang fUr das im Fondbereich angeordnete Sei- 
tcnaussiellfenster auszulOsen. Da in der Kegel ein rcchtes 
und ein linkes Seiicnausslellfensler vorhanden isl, kann ein 
einriger Slellantrieb vorgesehen werden, von dem aus beide 
Seitenausstellfenster beiatigbar sind, wobei es auch denkbar 
ist, daB jedem Seitenausstellfenster ein eigener Stellantrieb 
zugeordnel isL Denkbar isl auch die drahtlose Beladgung 
der AnuicbsvorrichlUDg miUels Funk- oderlnfi^t-Fembe- 
dienung. 

Eine beispielhafte Ausfiihrungsform der erfindungsgemS- 
Ben Vonrichtung ist in F3g. 1 gezcigt, 

Ein Seitenausstellfenster 1 ist in an sich bekannter Weise 
um einen Drebpunkt 2 herum in eine Drehrichlung 3 aus- 
siellbar. In Fig. 1 isl die geschlossene Slellung des Seiten- 
aussiellfenstcrs 1 gczcigl. Ober cincn Betatigungshcbcl 4, 
der einencnds millels eines Befesligungspunkies 5 (insbe- 
sondere drehbewegbar oder Uber Kugelgeleok) an dem Sei- 
tenausstellfenster 1 und andexenends iiber einen Befesti- 
gungspunkt 6 ortsfcst (karosscriefesi) bcfcstigt ist, kann das 
Seilenausstellfenster 1 in Drehrichlung 3 ausgesielli ww- 
den. Zu diesem Zweck RJhrt der als Kniehebel ausgestalletc 
Betatigungshcbcl 4 cine Bewegung in einer Schwcnkrich- 
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tung 7 aus. 

Diese Bewcgung in SchwenkrichlUDg 7 wird crzeugl von 
eincm Siellanlrieb 8, bei dcm es sich in besonders vortcil- 
hafter Wdse urn einen Eleklromotor ohne Untersetzungsge- 
Iriebe handelt. Die Drehbewegung des Slellantriebes 8 wird 5 
Uber ein als Drehwcllc 9 ausgcbiidctcs Obcrtragungsclc- 
inenl auf cin Schncckenrad 10 Uberlragen, wobei das 
Schneckcorad 10 im Bereich des Beialigungshebels 4 ange- 
ordnei ist. Das Scbneckenrad 10 kammt mit einem Zahnrad 
11, das auf ciner Drehachse 12 des Betatigungshcbcis 4 an- 10 
geordnel isL Daduich wild die von dem StcUantrieb 8 ct- 
zeugte Rotation untersetzt auf den Betatig:uDgshebei 4 iiber- 
tragcn und das SVitenausstcUfcnslcr 1 in Schwenkdchtung 7 
ausgestelll, wobei zum EinfahreQ des Sdlenaussiellfensleis 
1 die Dichnchiung des Siellantriebes 8 umgekehrt wird. 15 
Wciterhin ist noch im Bereich des Belatigungshebel 4 einc 
Lagerung 13 flir den Endbcrcich dcr Drehwcllc 9 angeord- 
net, wobei diese Drehwelle 9 auch zumindest in Teilberei- 
chen zwischen dem Stellantricb 8 und dem Scbneckenrad 10 
gelagert werden kann. Gleiches gilt im iibrigen auch beim 20 
Einsatz einer Stcllstangc. Bei dicscr sind dann Ibilbcreichc 
in Glcidagern gelagert. Wciterhin kdnncn noch Einrichtun- 
gen zur Erfassung zumindest der bciden EndstcUungen (aus- 
gestellt, geschlossen) des LSeitenausslellfensiers 1 vorgese- 
hen werden, bei dcncn cs sich bcispiclsweise um Schaitcc 25 
zur Hrfassuag dcrEndstellungen handeln kann, wobei auch 
denkbar ist, daB die Anzahl der Umdrehungen des Schnek- 
kenrades 10 oder des Zabnradcs 11 gezShIt werden oder 
auch der Stellanuieb fur eino vorgcbbaie Zeit eingeschaltet 
wird, die ausreichend ist, um das Scitcnausstcllfcnslcr 1 von 30 
einer Sldlung in die andere zu bewcgen. 

Bezugszeichenliste 

1 Seitenausstellfenster 3S 

2 Diebpunkt 

3 Drehrichtung 

4 Betaligungshebel 

5 Befestigungspunkt 

6Befesiigungspunkl 40 

7 Schwcnkrichtung 

8 Stellanurieb 

9 Drehwelle 

10 Scbneckenrad 

11 Zahnrad 45 

12 Drehachse 

13 Lagerung 

PaLenlanspriiche 

51) 

1. Anlricbsvorrichtung fur ein Seitenausstellfenster 
(1) eines Fahrzeuges, die einen ijber ein Obertragungs- 
element auf einen Betaligungshebel (4) wirkenden 
Stellantiieb (8) aufweist, wobei der Betatigungshebel 
(4) einenends an dem Seitenausstellfenslo- (1) und an- 55 
derenends karosseriefesl angeschlagen ist, dadurch 
gckcnnzdchnet, dafi im Bereich des BetMtigungshe- 
bels (4) ein UntersetzungsgeUiebe angeordnei ist, 

2. Antriebsvorrichlung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet^ dafi der Steilanuieb (8) Ober eine Dreh- CO 
wcllc (9) init cincm Antriebselemenl des Untersct- 
zungsgelriebes veibunden iiil. 

3. AnU-iebsvorrichlung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Stellanuieb (8) Uber eine Slell- 
stange niit cincm Aniiicbsclement des Untcrsctzungs- 65 
gelriebes verbunden isL 

4. Antricbsvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Antriebselemenl ein Schoeckcn^ 



tad (10) ist, das mit einem Zahnrad (11), das auf einer 
Drehachse (12) des Bet^tigungsbebels (4) silzl, l^iiunl. 

5. Anuiebsvonichuing nach Anspruch 3, dadurch g&- 
kennzeichnel, dafi das Antiiebsclement eine Zahn- 
siange ist, die mit einem Zahnrad (11), das auf einer 
Drehachse (12) des Bctatigungshebels (4) sitzt, kammt. 

6. AnlfiebsvorrichLung nach Anspruch 1, dadurch ge^ 
kcnnzeichncu dafi das t)bertragungselement Preh- 
welle (9), Stellstange] zumindest in seinem dem Stell- 
antiieb (8) abgewandten Bnde an dcm Bctadgungshe- 
bel (4) gelagert isU 

7. AnUiebsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kcnnzcicbnet, dafi das Obcrtragungselement prch- 
welle (9)» Stelbtange] zumindest teilweise aus glasfa- 
serveistarkten KunststofT heigestellt isL 

8. AntriebsvomchUing nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnei, daB die Antricbsvorrichtung fembedien- 
bar ist. 
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